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Im Zuge des Bebauungsplanverfahrens ,Sporgassenareal, . Abschnitt” in Bretten sind entspre-
chend der Beauftragung der Stadt Bretten vom 11.06.2019 auf Grundlage unseres Angebots
vom 29.05.2019 Aussagen Uber mogliche kinftige Larmbeeintrachtigungen durch Verkehrs-
und Gewerbelarm, die auf das Plangebiet und das Umfeld einwirken, zu treffen und zu beur-
teilen.

1. Ausgangssituation
Das Bebauungsplangebiet mit einer Flache von 0,37 ha liegt nordlich der Sporgasse im

Zentrum von Bretten. Geplant ist innerhalb des Bebauungsplangebietes unter anderem die
Erstellung eines Dienstleistungszentrums mit Arztpraxen mit Wohnnutzung ab dem dritten
Vollgeschoss sowie einer zweigeschossigen Tiefgarage mit insgesamt 187 Stellplatzen. Diese
sollen fiir die Arztpraxen sowie fur die Offentlichkeit zur Verfligung gestellt werden. Innerhalb
des Gebaudes sind weitere Einzelhandelsbetriebe, wie z. B. Apotheken, Sanitatshaus usw.
vorgesehen.

Es ist vorgesehen in der ersten Bauphase die Tiefgarage und in folgenden Bauabschnitten
den Baukdrper des Dienstleistungszentrums mit Arztpraxen und Wohnnutzung zu errichten.
Dabei wird der derzeitige oberirdische Parkplatz mit 156 Stellplatzen zu einem Parkplatz mit
geplanten 67 Stellplatzen verkleinert.

Anlage 1 zeigt eine Ubersicht der ortlichen Situation.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen Aussagen (ber die
Larmeinwirkungen der umgebenden Verkehrslarmemittenten auf die geplante Bebauung zu
treffen und nach DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) zu beurteilen. Zu den 6ffentlichen
Verkehrslarmemittenten gehéren dabei auch die derzeitigen Stellplatzanlagen nordlich der
Sporgasse. Gegebenenfalls sind Vorschlége flir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen
zu treffen.

Weiterhin ist zu untersuchen, welche Larmbelastung durch Erhéhung der Verkehrslarmemis-
sionen auf dem bestehenden StraBennetz aufgrund der zukinftig geplanten Nutzungen und
der hieraus entstehenden Verkehrserzeugung auf bestehende Wohnnutzungen im Umfeld
einwirken und ob hieraus maBgebliche Betroffenheiten entstehen. Grundlage hierzu bietet
die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung).

AbschlieBend sind die als Gewerbeldrm zu wertenden Gerduschentstehungen auf dem Be-
triebsgelande, wie z. B. Liftungsanlagen oder Ein- / Ausfahrt der Tiefgarage auf die beste-
hende und zukilnftige Wohnnutzung unter Berlicksichtigung von vorhandenen
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Vorbelastungen zu ermitteln und zu beurteilen. Hier sind ggf. bauliche oder organisatorische
LarmschutzmaBnahmen zu definieren.

2. Vorgehensweise
Far die Berechnung der Larmsituation im Plangebiet, wurden zunédchst die zur Verfigung
gestellten Unterlagen zur Bearbeitung mit einem computergestiitzten Rechenprogramm auf-
bereitet. Hierzu wurden die Katastergrundlagen der Stadt Bretten sowie Héhendaten des Lan-
desamts flir Vermessung und Geobasisinformation Baden-Wirttemberg zur Erstellung eines
digitalen Gelandemodells verwendet.

Far das Plangebiet lagen folgende Unterlagen vor:

— Entwurf zum Bebauungsplan ,Sporgassenareal, |. Abschnitt® mit Planstand
25.01.2023, baldauf Architekten und Stadtplaner GmbH, Stuttgart

— Plane zum Bauantrag Vorabzug Neubau eines Gesundheitszentrums, Stand
20.10.2022, Architekturbtiro Geiser GmbH, Pforzheim

— Plane zum Bauantrag Neubau zweigeschossige Tiefgarage Sporgasse, Stand
07.04.2021, Architekturblro Geiser GmbH, Pforzheim

— QGutachten zur Beurteilung von Garagen nach der Garagenverordnung zum Neubau
einer zweigeschossigen Tiefgarage Sporgasse, Stand 03.03.2021, DEKRA Automobil
GmbH

— Erlauterungsbericht Entwurfsplanung KG 430 Lufttechnische Anlagen Bretten Spor-
gasse Entrauchung / EntlUftung Tiefgarage, Stand 22.02.2021, P&H Hbénes Ingeni-
eurbiro fir Haustechnik, Pforzheim

Bei den Berechnungen wurde davon ausgegangen, dass sowohl die Tiefgarage als auch das
Dienstleistungszentrum fertig gestellt sind, da dies den ,Worst Case“-Ansatz darstellt.

Entsprechend der DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau), 2002/1989, welche flir die stad-
tebauliche Planung zu beachten ist, sind die verschiedenen Gerauscharten (Verkehrs- und
Gewerbeldrm) aufgrund der verschiedenen Einstellungen der Betroffenen getrennt voneinan-
der zu betrachten.

Bei der Ermittlung und Beurteilung einer Gerauschsituation erfolgt eine Simulierung von
Schallausbreitungsbedingungen, bei der die maBgebliche Gerduschverursachung in Abhan-
gigkeit von ihrer Intensitat, der Einwirkzeit oder bei Gewerbeldrm auch der Auffélligkeit von
Gerauschquellen berlcksichtigt werden. Es erfolgt dabei eine energetische Mittelung iber
einen Bezugszeitraum in Abhangigkeit von der Larmart (Gewerbelarm, Verkehrsldrm, Frei-
zeitlarm), wobei hdhere Pegel z. B. durch Lkw bei Verkehrslarm starker gewichtet werden als
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niedrigere Pegel. Gegebenenfalls werden flir Gewerbeldarm aufgrund von Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit Zuschldge vergeben. Die auf Basis von dreidimensionalen Schallaus-
breitungsmodellen rechnerisch ermittelten sogenannten Beurteilungspegel Lr dienen zum
Vergleich der in DIN-Normen, Verordnungen und Richtlinien vorgegebenen Orientierungs-,
Immissionsricht- oder Grenzwerten, bildet jedoch nicht zwingend die subjektive Einstellung
einzelner Betroffener zu den Gerauschverhaltnissen vollstandig ab.

Die Ermittlung der Verkehrsbelastungen auf dem umgebenden StraBennetz erfolgte auf Basis
einer Verkehrsuntersuchung fir die Stadt Bretten von Koehler & Leutwein vom Oktober 2013
(Koehler & Leutwein 10/13) und der Hochrechnung in einem vorhandenen Verkehrsmodell.
Die Berechnung des StraBenverkehrslarm erfolgt nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen (RLS-90).

Die Berechnungen des Gewerbeldrms basieren auf den Berechnungsformeln der DIN 18005
(Schallschutz im Stadtebau, 1987/2002), der TA-Ladrm, 1998 sowie der DIN ISO 9613-2
(Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, 2006. Zur Berechnung des von den
Parkplatzen ausgehenden Verkehrslarms wurde die Parkplatzlarmstudie des Bayerischen
Landesamtes fur Umweltschutz, Augsburg, 2007 herangezogen.

Die Berechnung der Schallausbreitung des Gewerbeldarms erfolgte nach der DIN 9613-2
(Déampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien). Die Durchfiihrung der Berechnung
erfolgte mit dem Berechnungsprogramm SoundPLAN, Version 7.4.

Far die Beurteilung der Larmimmissionspegel wurden die zunéchst in der Larmvorsorge im
Stadtebau und die in der Bauleitplanung geltenden Bestimmungen und Orientierungswerte
der DIN 18005, Beiblatt 1, verwendet. Dabei ist zu berlicksichtigen, dass die DIN 18005
lediglich Orientierungswerte vorgibt, die zur Abwégung heranzuziehen sind.

Die Bestimmungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverord-
nung) werden erganzend als Abwagungsgrundlage fur Verkehrslarm im Bebauungsplanver-
fahren herangezogen.

Weiterhin wurde fUr die Beurteilung der vom Plangebiet ausgehenden Gerdusche, die als
Gewerbeldrm zu bewerten sind die Bestimmung der TA-Ldrm (Technische Anleitung zum
Schutz gegen Larm, 1998) berlicksichtigt.

Anlage 2 zeigt die fUr die Berechnung und Beurteilung zugrunde gelegten Verordnungen,
Normen und Richtlinien.
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Das Plangebiet ist momentan als Parkflache ausgewiesen und soll in ein Urbanes Gebiet
(MU) umgewidmet werden. Im Umfeld befinden sich nach aktuellem Flachennutzungsplan
Mischgebietsfldchen, sowie im Norden Gemeinbedarfsflachen und im Nordosten eine Griin-
flache.

3. Grundlagen der Untersuchung
Entsprechend der DIN 18005 sind verschiedene Arten von Larm (Verkehrslarm und
Gewerbeldarm) jeweils getrennt voneinander zu untersuchen und zu beurteilen. Es erfolgte
daher eine getrennte Betrachtung von Verkehrslarm durch das umgebende StraBennetz so-
wie des vom Plangebiet ausgehenden Gewerbeldrms.

3.1 Berechnungsgrundlagen StraBenverkehrslarm
Auf Grundlage der im Oktober 2013 durchgeflihrten Verkehrsuntersuchung (Koehler &
Leutwein 10/13) erfolgte durch Hochrechnung in einem Verkehrsmodell zunéchst die
Ermittlung der zuklnftigen Verkehrsbelastungen auf den maBgeblichen StraBenabschnit-
ten im Umfeld als Prognose-Nullfall ohne das geplante Bauvorhaben.

Far den Prognose-Planfall wurden die zusétzlichen Fahrten aus der Zufahrt zur Tiefga-
rage des geplanten Gesundheitszentrums auf das umgebende Verkehrsnetz verteilt.

Prognose Nullfall
Die Anlage 3.1.1 zeigt die sich einstellenden Verkehrslarmbelastungen der einzelnen

maBgeblichen StraBenabschnitte flir den Prognose-Nullfall 2030 mit den fur die Schal-
lausbreitungsberechnung maBgeblichen Parameter wie Schwerverkehrsanteil und zulds-
sige Hochstgeschwindigkeit. Auf der Sporgasse ist dabei mit bis zu 7.280 Kfz/24 h zu
rechnen. Zuschlage fur Steigungen Gber 5 % und flr Lichtsignalanlagen wurden an ein-
zelnen Stellen vergeben. Zuschlage flir vom Standardreferenzbelag der RLS-90 abwei-
chende Oberflachen waren nicht zu vergeben.

Far den vorhandenen Parkplatz im Prognose Nullfall wurde eine Parkplatzflache mit 157
Stellplatzen, der Parkplatzart ,Am Rand der Innenstadt®, einem Zuschlag fir Impulshal-
tigkeit K = 4 dB(A), einem Zuschlag flir Parkplatzsuchverkehr Kp = 5,43 dB(A) und
asphaltierten Fahrgassen entsprechend den Vorgaben der Bayerischen Parkplatzlarm-
studie bericksichtigt und in einer Héhe von 0,5 m tUber DGM als Schallquelle eingege-
ben. Fur die aus dem Verkehrsmodell entnommenen 2000 Parkbewegungen pro Tag
ergibt sich ein Schallleistungspegel Lw = 94,38 dB(A) flr die gesamte Flache. Als Tages-
gang wurde fir die Zeit von 6:00 bis 22:00 Uhr 0,75 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und
Stadt Bretten
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Stunde, fur die Zeit von 22:00 bis 1:00 Uhr 0,1 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und
Stunde und von 1:00 bis 6:00 Uhr 0,04 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde be-
racksichtigt.

Prognose Planfall
Far den Prognose-Planfall 2030 wurden die zusétzlichen zu erwartenden Fahrten von

der neuen Tiefgaragenzufahrt auf das umgebende Verkehrsnetz verteilt. Es wurde davon
ausgegangen, dass die Nutzer des bestehenden Parkplatzes teilweise auf die neu ge-
plante Tiefgarage des Gesundheitszentrums ausweichen. Anlage 3.1.2 zeigt die Belas-
tungen fir die maBgeblichen StraBenabschnitte flir den Prognose-Planfall, welche die
zusatzliche Verkehrserzeugung des Plangebietes und dessen Umlegung auf das umge-
bende Verkehrsnetz berlicksichtigt. Hierbei wurden insgesamt ca. 2.880 zusétzliche
Fahrten aus der Tiefgarage angesetzt. Diese setzen sich zusammen aus ca. 900 Fahrten
pro Richtung durch die Verkehrserzeugung des Bauvorhabens durch Einzelhandel,
Dienstleistung und Arztpraxen, ca. 40 Fahrten pro Richtung durch die Verkehrserzeu-
gung der geplanten Wohneinheiten sowie ca. 500 Fahrten pro Richtung durch die Verla-
gerung des Parkverkehrs vom bestehenden Parkplatz zur neu geplanten Tiefgarage. Dies
ist als Maximalfall anzusehen. Auf der Sporgasse ergibt sich nun eine maximale Ver-
kehrsbelastung von ca. 8.500 Kfz/24 h.

Fir den zuklnftig verbleibenden Parkplatz im Prognose Planfall wurde eine Parkplatzfla-
che mit 67 Stellplatzen, der Parkplatzart ,,Am Rand der Innenstadt®, einem Zuschlag fir
Impulshaltigkeit Ki = 4 dB(A), einem Zuschlag fur Parkplatzsuchverkehr Ko = 4,41 dB(A)
und asphaltierten Fahrgassen entsprechend den Vorgaben der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie berlcksichtigt und in einer Hohe von 0,5 m iber DGM als Schallguelle ein-
gegeben. Bei verbleibenden 1.000 Parkbewegungen pro Tag ergibt sich ein Schallleis-
tungspegel Lw = 89,67 dB(A) flir die gesamte Fldche. Als Tagesgang wurden fiir die Zeit
von 6:00 bis 22:00 Uhr 0,9 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde, fiir die Zeit von
22:00 bis 1:00 Uhr 0,1 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde und von 1:00 bis
6:00 Uhr 0,04 Stellplatzwechsel pro Stellplatz und Stunde bertcksichtigt.

3.2 Berechnungsgrundlagen Gewerbelarm
Als Gewerbeldrm sind grundsétzlich die gesamten einer Anlage zuzuordnenden Gerau-
sche zu verstehen. Dabei sind nach TA-L&rm auch Fahrzeuggerdusche auf den Betriebs-
grundstiicken sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusammenhang mit dem Betrieb
der Anlage stehen, einer zu beurteilenden Anlage zuzurechnen. Gegebenenfalls sind
auch die bestehenden Belastungen der Gewerbebetriebe im Umfeld des Bebauungspl-
angebietes als Vorbelastung zu berticksichtigen.

Stadt Bretten
Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Sporgassenareal, . Abschnitt”
Erlauterungsbericht

Seite 5



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Im Umfeld befinden sich Mischgebiete, Schulen und Kindergérten mit diversen Nutzun-
gen. Sudlich des Plangebiets befinden sich der Anlieferungsbereich des kleinen Vollsor-
timenters Nahkauf, der Sitz des Kunstvereins Bretten e.V. im Beyle-Hof sowie das Ein-
kaufszentrum WeiBhofer Galerie. Westlich des Plangebiets befindet sich eine Fahrschule,
nordlich vom Plangebiet eine Kirche mit angrenzendem Altenhilfezentrum und Kinder-
garten.

Der kleine Supermarkt Nahkauf erhalt maximal eine Anlieferung pro Tag im Anlieferungs-
bereich auf der Sporgasse und auch ausschlieBlich im Tageszeitraum. Die Anlieferung
der WeiBhofer Galerie erfolgt ebenfalls von der Sporgasse aus im 6stlichen Bereich des-
sen Gebdudekomplexes. Be- und Entladevorgange werden ebenfalls nur tagsiiber groB-
tenteils im Inneren des Gebaudes ausgefihrt. Aufgrund der Néhe dieser Betriebsvor-
génge zur schon bestehenden Wohnbebauung im unmittelbaren Umfeld wird davon aus-
gegangen, dass dabei keine maBgebliche Gerduschbeldstigung im Sinne der TA Larm
entsteht. Von der Fahrschule sowie dem Altenhilfezentrum sind aufgrund der Geringfli-
gigkeit der Gerduschbelastung bzw. der Entfernung von Larmquellen zu maBgeblichen
Immissionsorten keine maBgeblichen Larmbelastungen im Sinne der TA L&rm zu erwar-
ten. Die Gerdusche der Betriebe in der Umgebung werden daher nicht als maBgebliche
Vorbelastung bertcksichtigt.

Als relevante Gewerbeldrmemittenten, die im Zusammenhang mit dem Betrieb des Ge-
sundheitszentrums in der Sporgasse entstehen, werden die Larmentwicklungen aus dem
Zufahrtsverkehr zur Tiefgarage, zwei Fortlufttirme im stiddstlichen Bereich des Plange-
bietes zur Entliftung der Tiefgarage sowie Liftungsanlagen und eine Kaltemaschine auf
dem Dach des geplanten Gebaudes berlcksichtigt. Es wird davon ausgegangen, dass
durch Nachstromung ber die AuBenwand-Nachstrémschéchte im 1. und im 3. Unter-
geschoss der Tiefgarage keine maBgeblichen Gerdusche erzeugt werden oder sonstige
maBgeblichen Gerdusche von der Tiefgarage zu hdren sind.

Es wird als ,Worst Case“-Ansatz davon ausgegangen, dass sowoh! der Bau der Tiefga-
rage als auch der Bau des Dienstleistungszentrums bereits abgeschlossen sind, da dann
der alleinige Betrieb der Tiefgarage aus immissionsschutzrechtlicher Sicht auch als un-
problematisch zu sehen ist.

Tiefgaragenzufahrt:
Die Tiefgarage mit 187 Stellplatzen wird laut Aussage von Vertretern der weisenbur-

gerbau GmbH sowohl von den Bewohnern, Mietern bzw. Arzten des
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Dienstleistungszentrums als auch von der Offentlichkeit genutzt. Fiir die Zufahrt zur Tief-
garage wurde von einer Maximalauslastung der Tiefgarage ausgegangen und ein norma-
ler Bliro- bzw. Praxisbetrieb vorausgesetzt. Wie bereits in Ziffer 3.1 erwédhnt, wurden aus
dem vorliegenden Verkehrsmodell fir den Prognose Planfall 2.880 Fahrten (ber die Zu-
fahrt zur Tiefgarage pro Tag ermittelt. In Anlehnung an die RLS-90 wurde flir diese Li-
nienschallquelle ein langenbezogener Schallleistungspegel von 48 dB(A) pro Fahrt in ei-
ner Hohe von 0,5 m Uber Gelande angesetzt. Der Anlage 3.2-A kdnnen die angesetzten
Schallleistungspegel entnommen werden. Anlage 3.2-B zeigt den angesetzten Tagesgang
der Tiefgaragenzufahrt des Dienstleistungszentrums Sporgassenareal.

FortlufttGirme Tiefgarage:

Entsprechend dem Erlduterungsbericht zur Tiefgaragenentliftung sowie den Planen zum
Bauantrag (Stand 20.10.2022) werden als maBgebliche Schallquellen die zwei Fortluft-
tirme im stdostlichen Bereich des Plangebietes berlicksichtigt. Diese befinden sich im
Freibereich Uber der Liftungszentrale im 1. Untergeschoss und haben jeweils eine H6he
von 6,05 m. Fir die Berechnung wird davon ausgegangen, dass nur am Liftungsaustritt
am oberen Bereich Strémungsgerdusche entstehen. Diese werden als Punktschallquel-
len in einer Hohe von 6,05 m Uber Geldnde mit einem Schallleistungspegel von 70 dB(A)
zu 100 % in 24 Stunden angesetzt, was als ,Worst Case“-Ansatz gesehen werden kann.

Der Anlage 3.2-A kénnen die angesetzten Schallleistungspegel enthommen werden.

Liftungsanlage und Kaltemaschine:
Zur Zeit der Bearbeitung der schalltechnischen Untersuchung lagen noch keine konkre-

ten Angaben zu LUftungsanlagen zum geplanten Dienstleistungszentrum vor. Deswegen
wurden aus Erfahrungswerten Belastungen angesetzt, welche durch Punktschallquellen
in 0,5m Hohe Uber dem Dach der Gebaude mit einem Schallleistungspegel von
72 dB(A) mit jeweils 100 % Leistung berlcksichtigt werden. Der Anlage 3.2-A kénnen
die angesetzten Schallleistungspegel daflr entnommen werden. Sofern Anlagen mit
deutlich hdéheren Schallleistungspegeln zum Einsatz kommen, wéren entsprechende zu-
satzliche Berechnungen durchzufihren.

3.3 Beurteilungsgrundlagen
DIN 18005:
Die sich aus dem jeweiligen Bewertungsverfahren ergebenden Beurteilungspegel fir die
jeweiligen Immissionsorte werden zunachst nach der fir die stéddtebauliche Planung guil-
tigen Richtlinie DIN 18005 (Schallschutz im Stddtebau) beurteilt. Nach der DIN 18005,
Beiblatt 1, Ziffer 1.2, Absatz 3, werden die Gerdusche von verschiedenen Arten von
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Schallquellen, wie im vorliegenden Fall Verkehrslarm und Gewerbeldrm, aufgrund des
unterschiedlichen Belastigungsempfindens der Betroffenen zu den verschiedenen Arten
von Gerauschquellen, jeweils flr sich allein mit den jeweils zugeordneten Orientierungs-
werten verglichen.

Die in der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte betragen jeweils fir den Tages-
und Nachtzeitraum (6:00 bis 22:00 Uhr / 22:00 bis 6:00 Uhr) in dB(A) als Uberblick:

Gewerbeldrm

Verkehrslarm

DIN 18005

Reine Wohngebiete (WR),
Wochenendhausgebiete, 50 / 40 dB(A) 50/ 35 dB(A)
Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), 55 /45 dB(A) 55 /40 dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Park- und

Kleingartenanlagen 55 /55 dB(A) 55 /55 dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 /45 dB(A) 60 /40 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete (MI) 60 / 50 dB(A) 60 / 45 dB(A)
Kerngebiete (MK) und 65 /55 dB(A) 65 /50 dB(A)

Gewerbegebiete (GE)

Es ist anzumerken, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 empfohlene Richtwerte
darstellen, von denen im Einzelfall beim Vorliegen anderer entgegengesetzter Interessen
mit entsprechender Begriindung abgewichen werden kann (DIN 18005, Teil 1, Beiblatt
1, Ziffer 1.2). In einem solchen Fall sind geeignete MaBnahmen, wie z. B. aktiver Schall-
schutz, entsprechende Gebaudeanordnung, Grundrissgestaltung oder alternative plan-
rechtliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz vorzusehen und planrechtlich ab-
zusichern.

16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung):
Weiterhin wurde die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung Juni 1990) herange-

zogen. Deren Bestimmungen und Grenzwerte gelten rechtsverbindlich im Fall von Neu-
baumaBnahmen oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen.

Nach § 1 der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn eine StraBe um einen
oder mehrerer durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugverkehr erweitert wird
oder durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
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andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrm um mindestens 3 dB(A) oder auf
mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder

60 dB(A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen flr den Tages- und Nachtzeitraum:

16. BImSchV Verkehrsiarm
Krankenhauser, Kurheimen, Schulen, und Altenheime 57 /47 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR), allgemeine Wohngebiete (WA) und
KIeinsiedIun:sgebiet(e le : e 59749 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 64 / 54 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 69 /59 dB(A)

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche ist bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung gegebenenfalls durch Schall-
schutzmaBnahmen sicherzustellen, dass die oben genannten Immissionsgrenzwerte
nicht Gberschritten werden.

Die Regelungen und die Grenzwerte der 16. BImSchV werden auch als Zumutbarkeits-
grenze im Abwagungsprozess zum Bebauungsplan herangezogen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV liegen dabei flir die einzelnen Gebietsausweisungen fir den Ta-
ges- und Nachtzeitraum um jeweils 4 dB(A) hoher als die Orientierungswerte der
DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau) fur Verkehrslarm.

Entsprechend den Regelungen der 16. BImSchV §1, Absatz 2, Satz 2, auch bei relativ
geringen Erh6hungen der Beurteilungspegel von Werten Uiber 70 dB(A) im Tageszeitraum
und Gber 60 dB(A) im Nachtzeitraum einen erheblichen baulichen Eingriff zu definieren,
sieht auch die aktuelle Rechtsprechung bei der Erhéhung der Beurteilungspegel ab Wer-
ten von 70/60 dB(A) im Tages-/ Nachtzeitraum (Sanierungswerte) eine erhdhte Abwa-
gungsrelevanz im Rahmen von Bebauungsplanverfahren.

Als Schwellenwerte fiir Maximalbelastungen werden bei der Ausweisung von Neubauvor-
haben die Werte von 67/57 dB(A) berlicksichtigt, welche als Grenze flir SanierungsmaB-
nahmen der Deutschen Bahn oder der StraBenbaulasttrager klassifizierter StraBen
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angesetzt werden. Diese liegen damit noch etwas unter den Schwellenwerten zur Ge-
sundheitsgefahrdung, sie bedeuten jedoch auch eine Grenze der Moglichkeiten von pas-
siven LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend gedampften AuBenbauteilen
und dabei vor allem von Fensterflachen.

TA-Lérm:

Zur Beurteilung des Gewerbeldarms wurden zusétzlich zu den oben aufgelisteten Orien-
tierungswerten der DIN 18005 fur Gewerbelarm die Bestimmungen der TA-Larm heran-
gezogen. Zum Schutz der Allgemeinheit vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Ge-
rausche wurde auf Grundlage des Bundesimmissionsschutzgesetzes § 48 die 6. Allge-
meine Verwaltungsvorschrift zum BImSchG, die Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm - TA-Larm, erlassen. Hiernach sind Anlagengerdusche und Fahrgerausche auf dem
Betriebsgrundstiick sowie der Ein- und Ausfahrt der zu beurteilenden Anlage insgesamt
zuzurechnen. Die Summe der Gerausche durch die Anlage, die bei der nachstgelegenen
Wohnbebauung als Immissionspegel entstehen, ist nach den Immissionsrichtwerten der
TA-L&rm, Ziffer 6.1, zu beurteilen. Die Immissionsrichtwerte sind abhéngig von der jewei-
ligen Gebietsausweisung entsprechend der Baunutzungsverordnung im Bereich der zu
schitzenden Gebadude. Die TA-Larm schreibt folgende Immissionsrichtwerte fiir den vom
Grundstlick ausgehenden Gewerbeldrm vor.

Die Immissionsrichtwerte der TA-Larm betragen tags/nachts (6:00 bis 22:00 Uhr und
22:00 bis 6:00 Uhr):

TA-Lirm Gewerbelrm
Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten 45/ 35 dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) 50/ 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete 55 /40 dB(A)
Kern-, Dorf- und Mischgebiete (MI) 60/ 45 dB(A)
Urbane Gebiete (MU) 63 /45 dB(A)
Gewerbegebiete (GE) 65 /50 dB(A)
Industriegebiete (GI) 70/ 70 dB(A)

Far allgemeine Wohngebiete sind nach TA-Ldrm Zuschlage flir Tageszeiten mit erhdhter
Empfindlichkeit zu vergeben. Fir die hier vorliegende, zu beurteilende Umgebung des
Mischgebiets bzw. urbanes Gebiet sowie das Bebauungsplangebiet sind nach TA-L&rm
keine Zuschlage fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu vergeben.
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Es ist weiterhin nach TA-Larm, Ziffer 6.4 die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beur-
teilungspegel flr die Beurteilung des Nachtzeitraums maBgebend, zu dem die zu beur-
teilende Anlage relevant beitragt. Im Rahmen der Berechnungen erfolgt somit fir jeden
maBgeblichen Immissionspunkt eine Berechnung fiir jede einzelne Nachtstunde mit Er-
mittlungen der Beurteilungspegel aus den im Betrieb befindlichen Anlagen.

Entsprechend TA-Larm Ziffer 6.4 kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgescho-
ben oder vorverlegt werden, soweit dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen
zwingender betrieblicher Verhéltnisse unter Bertcksichtigung des Schutzes vor schadli-
chen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbar-
schaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist jedoch in jedem Fall sicherzustellen.

Eine Beurteilung nach den Vorgaben der TA-Ldrm macht bereits auf der planrechtlichen
Ebene Sinn, da im Zuge des Betriebsgenehmigungsverfahrens ohnehin der
entsprechende Nachweis nach TA-Larm zu erfolgen hat. Ergdnzend ist noch auf die Re-
gelung nach Ziffer 7.2, TA-L4&rm hinzuweisen, nach der Uber eine begrenzte Zeitdauer
von hdchstens 10 Tagen pro Jahr héhere Immissionspegel zuldssig sind (z. B. bei beson-
deren Anlieferungen oder verkaufsoffenen Wochenenden etc.).

Die Beurteilung der Gewerbelarmemissionen ist nach der TA-Larm weiterhin zu untertei-
len in die Gerdusche, die von dem Anlagengrundstiick ausgehen und in Verkehrsgerau-
sche auf 6ffentlichen Verkehrsflachen des An- und Abfahrverkehrs. Fir diese sind ent-
sprechend Ziffer 7.4 der TA-La&rm ebenfalls die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
und deren Bestimmungen zu berUcksichtigen. In der TA-Ldrm, Ziffer 7.4, hei3t es fur
Verkehrsgerdusche auf offentlichen Verkehrsflachen, dass die Gerdusche des An- und
Abfahrverkehrs in einem Abstand bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstiick durch MaB-
nahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden sollen soweit:

— sie die Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

— keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV erstmals
oder weitergehend Uberschritten werden.
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4. Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung

Neben den einzelnen Larmemittenten wurden die umgebende Bebauung sowie die topogra-
fischen Verhéltnisse zur Berlicksichtigung von Bebauungsdampfung und Reflexion in die
Berechnungen einbezogen. Die Beurteilungspegel wurden jeweils an den Gebaudefassaden
der bestehenden Gebdude bzw. Baugrenzen der geplanten Bebauung ermittelt. Dargestellt
sind die jeweils h6chsten Fassadenpegel der unterschiedlichen Stockwerke sowie die flachige
Larmverteilung als Larmisophonen in einer Hohe von 4,0 m.

4.1 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Verkehrslarm
Far den Verkehrslarm wurden Schallausbreitungsberechnungen fir den Prognose-Null-
fall ohne die zukinftige Verkehrserzeugung des Bauvorhabens sowie fur einen Prognose-
Planfall mit der zukiinftigen Verkehrsinduzierung durchgefiihrt. Hieraus abgeleitet wurde
ein Differenzbelastungsplan errechnet.

4.1.1 Prognose-Nulifall
Die Anlagen 4.1.1-d/n zeigen die Belastungen durch Verkehrslarm der umgeben-
den Verkehrsemittenten fiir den Tages- und Nachtzeitraum fir den Prognose-Null-
fall, ohne Bericksichtigung der zuklnftigen Bebauung und der fiir den Prognose-
zeitraum ermittelten Verkehrsbelastungen.

Es ergeben sich im Tageszeitraum im Umfeld hohe Belastungen zwischen
ca. 57 dB(A) und ca. 68 dB(A). In durch Gebdude abgeschirmten Bereichen er-
geben sich niedrigere Belastungen. Die Orientierungswerte der DIN 18005 fir
Mischgebiete werden zum Teil deutlich Gberschritten, ebenso die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV noch in gewissem Umfang.

Im Nachtzeitraum ergeben sich dhnliche Verhéltnisse wie im Tageszeitraum mit
Belastungen zwischen ca. 47 dB(A) und ca. 57 dB(A).

4.1.2 Prognose-Planfall
Die Anlagen 4.1.2-d/n zeigen die Belastungen mit den Baukdrpern des geplanten
Bauvorhabens und unter Berlcksichtigung der zuklnftigen Verkehrserzeugung
des Bauvorhabens sowie der bestehenden umgebenden Verkehrsemittenten.

Es wird als ,Worst Case“-Ansatz davon ausgegangen, dass sowoh!| der Bau der
Tiefgarage als auch der Bau des Dienstleistungszentrums bereits abgeschlossen
sind, sodass Reflexionen und abschirmende Wirkungen von Baukérpern berlck-
sichtigt werden. Auf die Darstellung des Verkehrslarms im Prognose-Planfall ohne
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den Baukorper des Dienstleistungszentrums wird in Absprache der Stadtverwal-
tung verzichtet, da dieser Fall bereits durch die Maximalbetrachtung abgedeckt
wird und davon ausgegangen werden kann, dass es ohne den Bauko&rper des
Dienstleistungszentrums zu weniger Verkehr und Reflexionen an den Fassaden der
Sporgasse kommt und dadurch geringere Fassadenpegel erreicht werden.

Es ergeben sich im Tageszeitraum im Bebauungsplangebiet an der stdlichen Ge-
bdudefassade, welche zur Sporgasse ausgerichtet ist, hohe Belastungen von
ca. 65 dB(A). Die Orientierungswerte der DIN 18005 fuir Mischgebiete werden da-
bei deutlich tGberschritten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden nur
geringfligig Uberschritten, die Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung
(70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts) werden eingehalten. An der stidwestlichen Ge-
badudefassade, welche zur Kreuzung Sporgasse / Engelsberg / Apothekergasse aus-
gerichtet ist, ergeben sich, je nach Abstand zur Kreuzung, noch geringflgige Uber-
schreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 fir Mischgebiete. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden aber noch eingehalten. An den &stli-
chen, westlichen und nérdlichen Gebdudefassaden werden die Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir Mischgebiete groBtenteils eingehalten.

Im Nachtzeitraum ergeben sich dhnliche Verhéltnisse wie im Tageszeitraum. An
der stdlichen Gebdudefassade ergeben sich deutliche Uberschreitungen der Ori-
entierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete und geringfiigige Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Die Grenzwerte der Gesundheits-
gefahrdung werden noch eingehalten. An den 6stlichen, westlichen und nérdlichen
Gebéaudefassaden werden die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete
groBtenteils eingehalten.

4.1.3 Differenzergebnisse Verkehrslarm Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall
Die Anlage 4.1.3 zeigt den Unterschied der La&rmbelastungen zwischen Prognose-
Planfall und Prognose-Nullfall als Differenzenkarte und die unterschiedlichen Be-
urteilungspegel des obersten Geschosses von maBgeblichen Gebdudefassaden flir
den Nachtzeitraum.

Im Zuge der Sporgasse ergeben sich durch Verlagerung des Verkehrs auf der Spor-
gasse und Verdnderung des Stellplatzwechsels auf dem verbliebenen Parkplatz an
einzelnen Bestandsgebdudefassaden Erhdhungen im Bereich zwischen 0,6 und
1,1 dB(A). An der stdlichen Fassade des Pflegeheims der katholischen Kirche
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ergibt sich aufgrund des abschirmenden Effekts der neuen Gebaude eine Verrin-
gerung um 1,4 dB(A).

Die Uberschreitungen liegen damit in einem Bereich, der geringer als 2,1 bzw. auf-
gerundet 3 dB(A) ist.

Eine Erhdhung der Belastungen um 3 dB(A) bei gleichzeitiger Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV entsprechend den Kriterien der TA-Ldrm /
16. BImSchV ist damit nicht gegeben. Auch wenn an keiner Gebaudefront die
Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung von 70 / 60 dB(A) tags / nachts durch die
zukinftige Verkehrserzeugung erreicht oder erstmalig Gberschritten wird.

4.2 Ergebnisse Schallausbreitungsherechnung Gewerbelarm
Die Anlagen 4.2-d/n zeigen die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung im Tages-
und Nachtzeitraum unter BerUcksichtigung der eingegebenen Gewerbelarmquellen, wie
unter Ziffer 3 beschrieben.

Es ergeben sich sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum im Umfeld und Plangebiet
keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-Larm fur Misch- bzw. urbane
Gebiete. Auf die Darstellung des Gewerbeldrms ohne den Baukorper des Dienstleistungs-
zentrums wird verzichtet, da dieser Fall bereits durch die Maximalbetrachtung abgedeckt
wird und davon ausgegangen werden kann, dass es ohne den Baukdrper des Dienstleis-
tungszentrums zu weniger Verkehr und Reflexionen an den Fassaden der Sporgasse
kommt und dadurch geringere Fassadenpegel erreicht werden.

5. Beurteilung der Situation und Empfehlung fiir die Bauleitplanung
5.1 Beurteilung der Situation
Die Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnung, bei der als ,,Worst Case“-Ansatz da-
von ausgegangen wurde, dass sowohl der Bau der Tiefgarage als auch der Bau des
Dienstleistungszentrums bereits fertig gestellt sind, zeigen am stdlichen Teil der Geb&u-
defassaden des Plangebietes hohe Belastungen durch Verkehrslarm. Geringere Belas-
tungen ergeben sich an den westlichen, dstlichen und nérdlichen Gebaudefassaden.

Aufgrund der stadtebaulichen Situation sind aktive L&rmschutzmaBnahmen z.B. durch
abschirmende Bauwerke nicht umsetzbar.
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Es sind in diesen Bereichen daher MaBnahmen zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dung durch Ldrmbelastung im Bebauungsplan in Form von passiven LdrmschutzmaB-
nahmen in Form von entsprechend schallgeddmmten AuBenbauteilen festzusetzen.

Durch die Verdnderung der Larmbelastung im Umfeld der Bebauungsplangebietes ent-
stehen keine Erhdhungen von tiber 3 dB(A) bei gleichzeitigem Uberschreiten der Immis-
sionsrichtwerte der 16. BImSchV. Entsprechend den Kriterien der Rechtsprechung sind
damit keine LarmschutzmaBnahmen diesbezliglich erforderlich.

Far Gewerbeldrm vom Plangebiet ausgehend sind keine besonderen Festsetzungen er-
forderlich, da davon ausgegangen wird, dass nur von den Liftungsanlagen, der Kéltema-
schine, der Tiefgaragenzufahrt sowie den Fortlufttirmen Gerdusche ausgehen, die in
keiner maBgeblich stérenden GroBenordnung liegen. Es wird dabei im Gutachten ange-
nommen, dass durch Nachstromung Gber die AuBenwand-Nachstromschéchte im 1.
und im 3. Untergeschoss der Tiefgarage keine maBgeblichen Gerdusche erzeugt werden
oder sonstige maBgeblichen Gerdusche von der Tiefgarage zu héren sind. Auch fir den
alleinigen Betrieb der Tiefgarage ergibt sich kein Erfordernis fur LArmschutzmaBnahmen.

5.2 Festsetzungsvorschlage Immissionsschutz
5.2.1 Vorschlage fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Verkehrslarm
Zur Gewahrleistung zumutbarer Larmverhéltnisse innerhalb der Gebdude sind
LarmschutzmaBnahmen in Form von entsprechend geddmmten AuBenbauteilen
vorzusehen und planrechtlich im Bebauungsplan festzusetzen.

Die Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan erfolgt
anhand der DIN 4109 (Schallschutz im Hochbau), 2016-7. Die festzusetzenden
Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ergeben sich dabei in diesem Fall nach Zif-
fer 4.5.5.1 des Beiblattes 2 zur DIN 4109 2016-7 aus dem errechneten Beurtei-
lungspegel im Tages- / Nachtzeitraum (nachts plus einen Zuschlag von 10 dB(A)),
bei einem Additionszuschlag von 3 dB(A) fur Verkehrsldrm zur Bericksichtigung
der Freifeldkorrektur, und sind der Anlage 5 zu entnehmen.

Far den stdlichen Bereich des Plangebietes entlang der Sporgasse ergibt sich der
Larmpegelbereiche IV, bei dem in Abhangigkeit von Raumnutzung, RaumgréBe
und Orientierung LUftungsanlagen vorzusehen sind. Im weiter abgelegenen Be-
reich in Richtung Norden ergeben sich die Larmpegelbereiche Il und 1.
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Festsetzungen gegen Umwelteinwirkungen aus Verkehrs- und Gewerbeldrm ge-
méB $ 9 Abs. INr. 24 BauGB:

Fur AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen sind unter Berdcksichtigung der Raum-
arten und Nutzungen die nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 (Schallschutz im Hoch-
bau, 2016-0/) auigefiihrten Anforderungen der Luftschallddmmung einzuhalten.
Die Schallschutzkilassen der Fenster ergeben sich aus dem Larmpegelbereich nach
der DIN 4109 und der VDI Richtlinie 2719, Tabelle 2, in Abhdngigkeit von
Fenster- und Wandgrollen aus den [lesigesetzten Ldrmpegelbereichen. Im
Larmpegelbereich IV oder hdher sind Fremdbeliiftungen ohne Eijgengerdusch vor-
zusehen.

Sofern fir die einzelnen Gebdudefronten oder AuBenbereiche im Einzelfall gerin-
gere Larmpegelbereiche nachgewiesen werden, die z. B. zukdnftig durch abschir-
mende Bauten entstehen, kénnen fir die AuBBenbauteile entsprechend geringere
Schallddmmmale berdcksichtigt werden.

5.2.2 Vorschlége fiir die Festsetzung von LarmschutzmaBnahmen Gewerbelarm
Es ergeben sich weder durch die zusatzliche Verkehrsbelastung auf 6ffentlichen
StraBen noch durch Gewerbeldrm der Betriebsanlage im Tages- oder Nachtzeit-
raum Uberschreitungen der Vorgaben bzw. der Immissionsrichtwerte der TA-L&rm.
Es ergeben sich somit keine Festsetzungen fur die weitere stéddtebauliche Planung
aufgrund des Gewerbelarms.

6. Qualitat der Prognose
Die Qualitat der angegebenen Beurteilungspegel ist abhangig von der Genauigkeit der Emis-
sionsdaten, wie z. B. Schallleistungspegel, berlcksichtigte Einwirkungsdauer, digitalisierte
Lage usw. Die Ansétze der Larmquellen entsprechen dabei den vorgegebenen Richtlinien
oder aktuellen Verodffentlichungen fir La&rmquellen, deren Ansatze in der Regel einen Sicher-
heitszuschlag als ,,Worst Case“-Fall beinhalten.

Bei der Erstellung des fir die Schallausbreitungsberechnung erforderlichen dreidimensiona-
len Gelandemodells wird versucht, die zukiinftigen Situationen so genau wie méglich zu si-
mulieren. In dem Programm SoundPLAN der Fa. Braunstein und Berndt werden dabei die
Berechnungen nach dem Stand der Technik (DIN ISO 9613-2) durchgeftihrt. Durch die Ver-
wendung von vorrangig digitalen georeferenzierten Planen ist von einer hdchsten Genauigkeit
entsprechend dem Stand der Technik auszugehen. Mégliche Rechenungenauigkeiten ge-
gentber Larmmessungen aufgrund von Annahmen einer Mit-Wind-Situation oder
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Ungenauigkeiten des Rechenprogramms in Hohe von bis zu 0,5 dB(A), die sich nicht gegen-
seitig ausgleichen, werden durch die ,Worst Case“-Anséatze der Schallemissionsquellen zu-
mindest ausgeglichen.

1. Zusammenfassung
Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ,Sporgassenareal, |. Abschnitt” in Bretten wurde
unter BerUcksichtigung des umgebenden StraBenverkehrslarms sowie des Gewerbeldrms
eine schalltechnische Untersuchung aufgestellt. Die zu erwartenden Larmemissionen und -
immissionen wurden entsprechend den geltenden Richtlinien berechnet und nach der
DIN 18005 und nach der TA-Larm in Verbindung mit der 16. BImSchV beurteilt.

Es wird als ,Worst Case“-Ansatz davon ausgegangen, dass sowohl der Bau der Tiefgarage als
auch der Bau des Dienstleistungszentrums bereits abgeschlossen sind, sodass Reflexionen
und abschirmende Wirkungen von Bauk®drpern bertcksichtigt wurden.

Durch Verkehrslarm der umgebenden Verkehrsemittenten ergeben sich in den westlichen,
ndrdlichen und 6stlichen Bereichen des Plangebietes hin vertragliche Belastungen. Im siid-
lichen Bereich des Plangebietes, entlang der Sporgasse und im stidwestlichen Bereich zur
Kreuzung Sporgasse / Engelsberg / Apothekergasse ergeben sich hohe Larmbelastungen mit
Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 und auch der Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fiir Mischgebiete. Da aktive LarmschutzmaBnahmen aufgrund der
stadtebaulichen Situation nicht umgesetzt werden kénnen, sind im Bebauungsplan passive
LarmschutzmaBnahmen in Form von Grundrissgestaltung und entsprechend geddmmten
AuBenbauteilen fur Wohn- und Aufenthaltsraume festzusetzen, welche Wohn-, Aufenthalts-,
Sozial- oder Blrordume vor unzumutbaren Larmeinfllissen des Verkehrslarms schitzen.

Durch die zuklnftige Verkehrserzeugung des Plangebietes ergibt sich im umgebenden Stra-
Bennetz keine maBgebliche Erhdhung der Verkehrsbelastung um aufgerundet 3 dB(A) bei
gleichzeitigem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im Bereich der be-
stehenden Bebauung. Entsprechend den Kriterien der TA-L&rm sind damit keine Larm-
schutzmaBnahmen diesbezlglich erforderlich.

Im Tages- und Nachtzeitraum ergeben sich im Umfeld unter Bertcksichtigung der als Ge-
werbeldrm zu wertenden Gerduschen der Tiefgaragenzufahrt und weiterer Schallquellen der
Betriebsanlage des Dienstleistungszentrums mit Arztpraxen mit Wohnnutzung ab dem dritten
Vollgeschoss keine Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA-L&drm bzw. deren Vor-
gaben flr urbane Gebiete. Dies gilt somit auch fur den alleinigen Betrieb der Tiefgarage.
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LarmschutzmaBnahmen bezliglich Gewerbelarm sind daher weder fir die BaumaBnahme
Tiefgarage noch flr das Dienstleistungszentrum erforderlich.

Bei Ausflihrung von entsprechenden Festsetzungen passiver SchallschutzmaBnahmen in
Form von schallgeddmmten AuBenbauteilen innerhalb des Bebauungsplangebietes zur Ver-
meidung von unzumutbaren Belastungen durch Verkehrslarm stehen dem weiteren Bebau-
ungsplanverfahren keine immissionsschutzrechtlichen Belange entgegen.

Ingenieurbiiro flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Bretten_Sporgasse_SU_2023-01-24
Datum: 27.01.2023
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1. - 39. BImSchV:

Genehmigungsbedurftige AnlagenVO, GenehmigungsverfahrensVO, StorfallvVO, TA Luft, TA Larm
Baugesetzbuch (BauGB):

Gesetze und Verordnungen zum Bau- und Planungsrecht

Baunutzungsverordnung (BauNVO):

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke

Bundesminister fir Verkehr (BMV):

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

Anlage 2 zur 16. BImSchV: Schall 03(2012) - Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
vom 17.07.2014

Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV):

Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 18. Juli 1991,
mit der Ergéanzung Zweite Verordnung zur Anderung der Sportanlagenldrmschutzverordnung vom
01.06.2017

TA Larm:

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)

DIN ISO 9613, Teil 2:

Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Ausgabe Oktober 1999

DIN 4109 mit Beiblatt 1 und 2:

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, Juli 2016

DIN 18005 Teil 1:

Schallschutz im Stadtebau, Grundlagen und Hinweise flr die Planung, Mai 1987 / Juli 2002

DIN 18005 Teil 1, Beiblatt:

Schalltechnische Orientierungswerte flr die stadtebauliche Planung, Mai 1987

DIN 45691:

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006

VDI 2571:

Schallabstrahlung von Industriebauten, 1976

VDI 3760:

Berechnung und Messung der Schallausbreitung in Arbeitsraumen, Februar 1996

VDI 3770 mit Beiblatt 1 und 2:

Emissionskennwerte technischer Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen, September 2012
BMV, Abteilung Stralenbau:

Richtlinien flr den Larmschutz an Straflen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fiir
StralRen- und Verkehrslarm, Kéln

Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz: Schriftenreihe Heft 89 - Parkplatzlarmstudie,

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhéfen, sowie von
Parkhausern und Tiefgaragen, 6. Auflage 2007

Hessische Landesanstalt fur Umwelt und ol/z3
Geologie: STADT BRETTEN

Technischer Bericht zur Untersuchung der SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 2
Lkw- und Ladegerausche auf Betriebs- ZUM BAUVORHABEN

gelanden von Fachzentren, Auslieferungs-

lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten "SPORGASSENAREAL, |. ABSCHNITT"

sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbrauchermarkten,

Umwelt und Geologie Larmschutz Heft 3, KOEHLER & LEUTWEIN
Wiesbaden 2005 Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Bretten - Sporgassenareal, |. Abschnitt
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

Strale KM DTV p p VPkw | VPkw vLkw vLkw DStr0 | Steig- | D Stg LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ung Tag Nacht
Kfz/24h % % km/h km/h km/h km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

Apothekergasse 0,000 220 0,0 0,0 30 30 30 30 0,00 9,3 2,6 42,3 33,6
Apothekergasse 0,009 220 0,0 0,0 30 30 30 30 0,00 4,0 0,0 39,8 31,0
Apothekergasse 0,019 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 4,2 0,0 53,3 44,2
Apothekergasse 0,027 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 11,0 3,6 56,9 47,8
Apothekergasse 0,037 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 8,7 2,2 55,6 46,4
Apothekergasse 0,044 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 7,8 1,7 55,0 45,9
Apothekergasse 0,052 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 7,3 1,4 54,7 45,6
Apothekergasse 0,065 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 7,8 1,7 55,0 45,9
Apothekergasse 0,075 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 8,1 1,8 55,2 46,0
Apothekergasse 0,085 | 4140 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 1,0 0,0 53,3 44,2
Engelsherg 0,000 | 9260 5,0 2,5 30 30 30 30 0,00 1,7 0,0 58,9 48,9
Engelsherg 0,023 | 9260 5,0 25 30 30 30 30 0,00 5,6 0.4 59,2 49,3
Engelsherg 0,040 | 9260 5,0 25 30 30 30 30 0,00 4,0 0,0 58,9 48,9
Engelsherg 0,143 | 9260 5,0 2,5 30 30 30 30 0,00 -1,0 1,2 60,1 50,1
Engelsherg 0,178 | 9260 5,0 2,5 30 30 30 30 0,00 -1,0 1,2 60,1 50,1
Heilbronner Strale 0,000 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 3,7 0,0 60,7 51,2
Heilbronner Strafie 0,021 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 53 0,2 60,9 51,3
Heilbronner Strafle 0,057 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 6,0 0,6 61,3 51,7
Heilbronner Strafle 0,107 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 8,7 2,2 63,0 53,4
Heilbronner Strafle 0,126 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 7,3 1,4 62,1 52,5
Heilbronner Strafie 0,133 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 7.4 1,5 62,2 52,6
Heilbronner Strafle 0,156 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 7,8 1,7 62,4 52,8
Heilbronner Strafle 0,194 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 6,9 1,1 61,8 52,3
Heilbronner Strafle 0,206 | 10970 24 1,2 50 50 50 50 0,00 6,8 1,1 61,8 52,2
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Bretten - Sporgassenareal, |. Abschnitt

Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.1

Strale KM DTV p p VPkw | VPkw vLkw vLkw DStr0 | Steig- | D Stg LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ung Tag Nacht
Kfz/24h % % km/h km/h km/h km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A)
Marktplatz 0,000 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 2,5 0,0 53,6 44,3
Pforzheimer Straie 0,000 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -4,4 0,0 53,6 44,3
Pforzheimer Straie 0,005 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -5,6 0.4 54,0 44,7
Pforzheimer Straie 0,012 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -6,9 1,1 54,8 45,4
Pforzheimer Straie 0,037 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,3 1,4 55,0 45,7
Pforzheimer Straie 0,044 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -5,0 0,0 53,7 44,3
Pforzheimer Straie 0,048 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,8 1,7 55,3 46,0
Pforzheimer Straie 0,052 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -8,1 1,9 55,5 46,2
Pforzheimer Straie 0,060 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,2 1,3 54,9 45,6
Pforzheimer Straie 0,064 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,0 1,2 54,8 45,5
Pforzheimer Straie 0,073 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -6,3 0,8 54,4 45,1
Pforzheimer Straie 0,090 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -6,9 1,1 54,8 45,4
Postweg 0,000 | 4600 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 9,3 2,6 56,5 47,3
Postweg 0,040 | 4600 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 8.4 2,1 55,9 46,8
Postweg 0,085 | 4600 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 5,6 0.4 54,3 45,1
Postweg 0,106 | 4600 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 3,2 0,0 53,9 44,7
Postweg 0,198 | 4600 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 -5,5 0,3 54,2 45,0
Postweg 0,220 | 4600 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 -5,8 0,5 54,3 45,1
Postweg 0,240 | 4600 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 -4,9 0,0 53,9 447
Postweg 0,279 | 6420 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 0,3 0,0 55,3 46,1
Postweg 0,448 | 6420 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 57 04 55,7 46,5
Postweg 0,538 | 6420 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 2,1 0,0 55,3 46,1
Sporgasse 0,083 | 6160 6,5 3,3 20 20 20 20 0,00 1,1 0,0 57,7 47,6
Sporgasse 0,113 | 6160 6,5 3,3 50 50 50 50 0,00 1,1 0,0 60,2 50,0
RGLK1001.res
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Bretten - Sporgassenareal, |. Abschnitt

Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall

3.1.1

Strale KM DTV p p VPkw | VPkw vLkw vLkw DStr0 | Steig- | D Stg LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ung Tag Nacht

Kfz/24h % % km/h km/h km/h km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A)
Sporgasse 0,000 | 7280 6,5 3.3 50 50 50 50 0,00 -4,9 0,0 61,0 50,7
Sporgasse 0,041 | 7280 6,5 3.3 20 20 20 20 0,00 -4,8 0,0 58,4 48,3
WeiBhofer Straie 0,000 | 4030 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -4,5 0,0 53,6 44,3
WeiBhofer Straie 0,000 | 9520 4,9 24 30 30 30 30 0,00 -1,1 0,0 59,0 49,0
WeiBhofer Straie 0,148 | 9520 4,9 24 30 30 30 30 0,00 -5,0 0,0 59,0 49,0
WeiBhofer Straie 0,000 | 12200 2,7 1,3 30 30 30 30 0,00 -2,2 0,0 59,0 49,4
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Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Nullfall
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Bretten - Sporgassenareal, |. Abschnitt
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Strale KM DTV p p VPkw | VPkw vLkw vLkw DStr0 | Steig- | D Stg LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ung Tag Nacht
Kfz/24h % % km/h km/h km/h km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

Apothekergasse 0,000 220 0,0 0,0 30 30 30 30 0,00 8,9 2,3 42,1 33,4
Apothekergasse 0,009 220 0,0 0,0 30 30 30 30 0,00 8,9 2,3 42,1 33,3
Apothekergasse 0,019 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 4,1 0,0 53,5 44,3
Apothekergasse 0,027 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 11,0 3,6 57,1 47,9
Apothekergasse 0,037 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 8,7 2,2 55,7 46,5
Apothekergasse 0,044 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 7,8 1,7 55,1 46,0
Apothekergasse 0,052 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 7,3 1,4 54,9 45,7
Apothekergasse 0,065 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 7,8 1,7 55,1 46,0
Apothekergasse 0,075 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 8,1 1,8 55,3 46,2
Apothekergasse 0,085 | 4260 1,1 0,6 30 30 30 30 0,00 1,0 0,0 53,5 44,3
Engelsherg 0,000 | 10970 5,0 2,5 30 30 30 30 0,00 1,7 0,0 59,6 49,7
Engelsherg 0,023 | 10970 5,0 25 30 30 30 30 0,00 5,6 0.4 60,0 50,0
Engelsherg 0,040 | 10970 5,0 25 30 30 30 30 0,00 4,0 0,0 59,6 49,7
Engelsherg 0,143 | 10970 5,0 2,5 30 30 30 30 0,00 -1,0 1,2 60,8 50,8
Engelsherg 0,178 | 10970 5,0 2,5 30 30 30 30 0,00 -1,0 1,2 60,8 50,8
Heilbronner Strale 0,000 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 3,7 0,0 60,8 51,3
Heilbronner Strafie 0,021 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 53 0,2 61,0 51,4
Heilbronner Strafle 0,057 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 6,0 0,6 61,4 51,8
Heilbronner Strafle 0,107 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 8,7 2,2 63,1 53,5
Heilbronner Strafle 0,126 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 7,3 1,4 62,2 52,6
Heilbronner Strafie 0,133 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 7.4 1,5 62,3 52,7
Heilbronner Strafle 0,156 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 7,8 1,7 62,5 52,9
Heilbronner Strafle 0,194 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 6,9 1,1 61,9 52,4
Heilbronner Strafle 0,206 | 11230 24 1,2 50 50 50 50 0,00 6,8 1,1 61,9 52,3
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Bretten - Sporgassenareal, |. Abschnitt
Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

Strale KM DTV p p VPkw | VPkw vLkw vLkw DStr0 | Steig- | D Stg LmE LmE
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ung Tag Nacht
Kfz/24h % % km/h km/h km/h km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A)

Marktplatz 0,000 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 2,5 0,0 53,7 44.4
Pforzheimer Straie 0,000 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -4,4 0,0 53,7 44.4
Pforzheimer Straie 0,005 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -5,6 0.4 54,1 44.8
Pforzheimer Straie 0,012 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -6,9 1,1 54,9 45,5
Pforzheimer Straie 0,037 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,3 1,4 55,1 45,8
Pforzheimer Straie 0,044 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -5,0 0,0 53,8 44.4
Pforzheimer Straie 0,048 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,8 1,7 55,4 46,1
Pforzheimer Straie 0,052 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -8,1 1,9 55,6 46,3
Pforzheimer Straie 0,060 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,2 1,3 55,0 45,7
Pforzheimer Straie 0,064 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -1,0 1,2 54,9 45,6
Pforzheimer Straie 0,073 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -6,3 0,8 54,5 45,2
Pforzheimer Straie 0,090 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -6,9 1,1 54,9 45,5
Postweg 0,000 | 4700 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 9,3 2,6 56,6 47.4
Postweg 0,040 | 4700 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 8.4 2,1 56,0 46,9
Postweg 0,085 | 4700 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 5,6 0.4 54,4 45,2
Postweg 0,106 | 4700 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 3,2 0,0 54,0 44.8
Postweg 0,198 | 4700 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 -5,5 0,3 54,2 45,1
Postweg 0,220 | 4700 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 -5,8 0,5 54,4 45,2
Postweg 0,240 | 4700 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 -4,9 0,0 54,0 44.8
Postweg 0,279 | 6440 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 0,3 0,0 55,3 46,2
Postweg 0,448 | 6440 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 57 04 55,7 46,6
Postweg 0,538 | 6440 1,2 0,6 30 30 30 30 0,00 2,1 0,0 55,3 46,2
Sporgasse 0,174 | 6910 6,5 3,3 50 50 50 50 0,00 3,9 0,0 60,7 50,5
Sporgasse 0,062 | 8390 6,5 3,3 20 20 20 20 0,00 -4,8 0,0 59,1 48,9
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Emissionsherechnung StraBe
Prognose-Planfall

3.1.2

Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Strale KM DTV p p VPkw | VPkw vLkw vLkw DStr0 | Steig- | D Stg LmE LmE

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ung Tag Nacht

Kfz/24h % % km/h km/h km/h km/h dB % dB(A) | db(A) | dB(A)
Sporgasse 0,113 | 8390 6,5 3.3 50 50 50 50 0,00 1,1 0,0 61,6 51,3
Sporgasse 0,000 | 8500 6,5 3.3 50 50 50 50 0,00 -4,9 0,0 61,6 51,4
Sporgasse 0,041 | 8500 6,5 3.3 20 20 20 20 0,00 -4,8 0,0 59,1 49,0
WeiBhofer Straie 0,000 | 4130 1,8 0,9 30 30 30 30 0,00 -4,6 0,0 53,7 44.4
WeiBhofer Straie 0,000 | 10170 | 4,9 24 30 30 30 30 0,00 -1,1 0,0 59,2 49,3
WeiBhofer Straie 0,000 | 12590 2,7 1,3 30 30 30 30 0,00 -2,2 0,0 59,1 49,6
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Prognose-Planfall
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Bretten - Sporgassenareal, I. Abschnitt

Prognose-Planfall

Schallquellen Gewerbelarm

Schallquelle Quell-| | L'w| Lw | 00-01| 01-02) 02-03| 03-04| 04-05 05-06| 06-07 07-08 08-09 09-10| 10-11| 11-12| 12-13| 13-14| 14-15| 15-16| 16-17| 17-18 18-19| 19-20| 20-21| 21-22| 22-23| 23-24
typ | oder Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
m,m?| dB(A) dB(A) dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A) | dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)| dB(A)
Sporgasse Fortluftturm Punkt 70,0 70,0/ 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 f 700 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 700 | 70,0 | 70,0 | 70,0 A 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Sporgasse Fortluftturm Punkt 70,0 70,0/ 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 700 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 700 | 70,0 | 70,0 | 70,0 A 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
Sporgasse Liiftungsanlage H1 Punkt 72,0/72,0| 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0
Sporgasse Liiftungsanlage H2 Punkt 72,0/72,0| 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0
Sporgasse Liiftungsanlage H3 Punkt 72,0/72,0| 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 720 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0 | 72,0
Sporgasse Zufahrt Tiefgarage Linie 7,9 48,0 570 66,0 | 61,7 | 61,7 | 61,7 | 630 654 | 758 | 76,5 | 786 | 80,3 | 80,9 | 80,9 | 79,2 | 80,1 | 805 804 | 81,2 | 820 | 80,4 | 752 | 750 | 75,0 | 66,5 | 66,5
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Tagesgang Zufahrt Tiefgarage

21 : Sporgasse Zufahrt Tiefgarage 21-02

Sporgasse Zufahrt Tiefgarage 21-02

300
250-
200-
< |
Y450
100
50-
]
2 5 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
h
Stunde 0-1 12 23 34 45 56 67 7.8
E/h 8,00 3,00 3,00 3,00 4,00 7.00 77,00 90,00
Stunde 8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16
E/h 144,00 217,00 248,00 245,00 167,00 204,00 224,00 221,00
Stunde 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21 21-22 22-23 23-24
E/h 266,00 318,00 218,00 67,00 64,00 63,00 9,00 9,00
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